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Abstract: This paper refers to an unpublished report presented by the
Minister of the Finance of the Russian Empire, E. F. Kankrin, to the Emperor
Nicholas I, on 15 April 1838. The document presents the increasing
preoccupations of the Russian authorities regarding the augmentation of the
commercial navigation on the Danube, namely that of the Romanian
Principalities via the ports of Galati and Braila. The report contains interesting
data as regards the evolution of these ports after the Treaty of Adrianople, but it
also shows the measures discussed by the Russian government in order to
encourage the commerce of its own ports, especially Odessa. The document is
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Printre sarcinile prioritare ale politicii externe a Imperiului Rus la inceputul
secolului al XIX-lea s-a inscris scoaterea Principatelor Romane de sub suzeranitatea
otomand si anexarea teritoriilor acestora. Insa planurile imperiale ruse nu aveau si
intruneascd o realizare rapida a acestor obiective, in special din cauza
internationalizarii Chestiunii Orientale. Intr-un context diplomatic european
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nefavorabil, tarismul a fost nevoit sa accepte politica pasilor marunti. Astfel, acesta a
acaparat treptat principalele garle navigabile ale Dunarii: semnand Conventia din
1817 cu Poarta Otomand, Rusia a acaparat mai intai braul Chilia; prin Conventia de
la Akkerman (1826) a obtinut bratul Sulina, iar apoi, prin Tratatul de pace de la
Adrianopol (2 septembrie 1829) a obtinut si cel de al treilea brat — Sf. Gheorghe,
alaturi de insulele Letea si Ceatal'. Tratatul de la Adrianopol a insemnat si
diminuarea autoritdtii otomane in Principate, prin promulgarea in 1831-1832 a
Regulamentelor Organice si prin recunoasterea din punct de vedere juridic a
libertatii comertului si a navigatiei pe Dunare si Marea Neagra, ceea ce insemna, de
fapt, dreptul Principatelor la crearea unei flote navale proprii, precum si facilitarea
contactelor comerciale cu statele europene, in detrimentul monopolului otoman®. Se
urmdrea, de fapt, scoaterea treptatd a Principatelor Romane din contextul Problemei
Orientale, pentru o mai usoara realizare a planurilor anexioniste ale Imperiului Rus.

Insa, in urma acestor succese ale diplomatiei ruse, scoaterea comertului
exterior al Principatelor Romane de sub monopolul otoman avea sa insemne, In scurt
timp, slabirea controlului rus asupra comertului cu cereale (dar si cu alte produse
agricole) din Marea Neagrd spre pietele vest-europene. Desigur, situatia nu avea
cum s nu fie anticipata de oficialitatile de la Sankt Petersburg. In acest context, in
planurile de anihilare a unor eventuale beneficii pentru Principatele Romane dupa
declararea libertatii comertului si a navigatiei pe Dundre si Marea Neagra, guvernul
rus a intreprins un sir de masuri concrete, in care un rol principal era atribuit
provinciei dintre Prut si Nistru, ruptd din corpul Moldovei la 1812, in special
porturilor ei de la gurile Dunarii — Ismail, Reni i Chilia.

Astfel, pentru inviorarea comerfului prin porturile dundrene, conform
decretului Senatului din 6 octombrie 1828, in orasul Ismail a fost deschisa, incepand
cu 24 decembrie, o vama principala cu dreptul de inmagazinare a tuturor marfurilor
strdine permise pentru import, conform tarifului, in afard de cele destinate pentru
portul St. Petersburg’. De asemenea, incepand cu anul 1829, orasului Ismail i-au fost
acordate privilegii pentru o perioada de 25 ani, in baza unor principii similare cu
cele conferite portului Kerci in 1826 Privilegiile dideau posibilitate tuturor
locuitorilor orasului Ismail, care vor construi sau vor cumpara in oras fabrici, uzine,
pravalii si alte intreprinderi comerciale in valoare mai mare de 10.000 ruble, sa se

! JTocosoper Poccuu ¢ Bocmokom nonumuyeckue u mopzogvie (coop. u uza. T. O3edonus),
CTIo, 1869, c. 59-60, 72.

% 4 se vedea, in acest sens, Nicolae lorga, Istoria comerfului romanesc, vol. 11, Epoca mai
noud, Bucuresti, 1925; Constantin Buse, Comertul exterior prin Galati sub regimul de port-
franc (1837-1883), Bucuresti, 1976.

3 Arhiva Istorica de Stat din Rusia (in continuare AISR), F. 19, inv. 3, d. 158, f. 12.

* AISR, F. 571, inv. 5, d. 769, f. 92-92 verso.
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inscrie 1n ghilda negustorilor de categoria 1ntai, in valoare mai mare de 5.000 ruble —
in ghilda de categoria a doua si in valoare mai mare de 1.000 ruble — in ghilda de
categoria a treia’. Astfel, motivul precumpanitor prin care portului Ismail i s-au
acordat aceste privilegii a fost dorinta de a stimula comertul la gurile Dunarii, de a
intensifica circulatia intensd de marfuri In zond, dar mai ales de a crea mediul
propice valorificarii depline a produselor autohtone, in primul rand a celor agricole,
cererea lor fiind in continud crestere pe piata externd. Prin aceste masuri, tarismul
tindea sd lichideze, pe cat posibil, rivalitatea agasanta din partea porturilor romanesti
Galati si Braila.

Insa negustorii din Ismail si Reni continuau sa infrunte diferite greutiti in
exportul marfurilor peste hotare. Autoritatile din Ismail scriau, intr-un raport din 7
octombrie 1833, ca dificultatile cu care se confruntau negustorii In comertul cu tarile
strdine erau legate de prezenta carantinelor si a statutului de port-franc de care
beneficia Odessa, ,,de unde negustorii din Basarabia si din alte gubernii limitrofe pot
primi cu usurintd si cu mari avantaje diferite marfuri, care, fiind aduse acolo in
cantititi mari, sunt comercializate liber altor negustori”®. Dar cel mai mare
inconvenient in exportul cerealelor si produselor zootehnice prin porturile Ismail si
Reni il constituia concurenta crescanda din partea porturilor Galati si Briila. In
acelasi raport din 7 octombrie 1833 autoritatile din Ismail scriau ca ,,in orasul Galati,
situat vizavi de portul Reni, marfurile sunt impuse doar vamei (ce constituie doar
3% ad valorem — n.n.), din care cauza comertul extern se indreaptd spre acest oras.
Din contra, importul de peste hotare al marfurilor in portul Ismail este aproape
neinsemnat, iar 1n ceea ce priveste orasul Reni, aici este aplicat dreptul comertului
pentru posturile vamale de clasa a treia, ce admite importul doar al produselor de
bicanie, importul altor marfuri de consum fiind interzis™’. In acest sens, un an mai
tarziu, functionarul de clasa a [X-a Galameister, intr-un raport din 17 aprilie 1834,
scria general-maiorului S.A. Tucikov cé porturile Galati si Braila, spre deosebire de
porturile Ismail si Reni, au un sir de privilegii: bogatia si suprafata tarii, care le
asigurda cu diferite produse; diversitatea marfurilor; libertdtile mari de care
beneficiaza negustorii si taxele vamale neinsemnate®. Acest cadru favorabil asigura
porturilor roméanesti posibilitatea unui comert exterior avantajos’.

> AISR, F. 571, inv. 5, d. 769, f. 263 verso-264.

% Arhiva de Stat din regiunea Odesa (in continuare ASRO), F. 1, inv. 214, d. 13, anul 1830, f.
144 verso-145.

7ASRO, F. 1, inv. 214, d. 13, f. 1830, f. 145.

¥ ASRO, F. 1, inv. 214, d. 23, a. 1833, f. 2. fncepénd cu 17 martie 1837, portul Galati detine
statutul de port-franc (Constantin Buse, Consecingele imediate ale infiintarii porto-franco la
Galati (1837-1841), in ,,Revista arhivelor”, Bucuresti, 1970, vol. XXXII, nr. 1, p. 87).

® Doar in 1839, prin porturile Galati si Briila au fost exportate peste hotare 1.219.188
cetverturi de cereale, inclusiv 730.171 cetverturi de grau, 149.532 cetverturi de porumb si
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Analiza documentelor de epocd ne permite sd constatdim cd nici dupa
incheierea conventiei ruso-turce din 1817, conform careia bratul Dunarii ce deschide
accesul 1n porturile Ismail §i Reni a trecut la Rusia, si a Tratatului de pace de la
Adrianopol din 1829, conform caruia Rusia devine stapand a insulelor Letea si
Ceatal, situatia nu s-a schimbat in favoarea acestor porturi. Masurile intreprinse de
tarism pe parcursul anilor ‘30, precum s§i activitatea comerciala desfasuratd de
negustori n-au fost suficiente pentru ca porturile Ismail si Reni sd se transforme in
adevdrate centre de export pentru cerealele din Basarabia si sd devind concurente
veritabile ale porturilor Galati si Braila. A. A. Skalkovski, care a studiat exportul de
marfuri din Basarabia prin aceste porturi in anii ‘40 ai secolului al XIX-lea, constata
ca de la bun Inceput autoritétile centrale n-au luat o decizie justd in ce priveste carui
port sé-i se dea Intaietate — Reni sau Ismail. Privilegiile acordate portului Ismail in
1828 si incercarile de a transfera vama din Reni la Ismail in 1830 n-au indreptatit
sperantele autoritatilor centrale si locale de a transforma portul Ismail intr-un mare
centru de export al Basarabiei, adevarat concurent al Galatilor si Brailei.

Cauza nereusitei consta In asezarea geograficd si hidrografica a portului
Ismail. Dupa cum scria A. A Skalkovski, ,,bratul Chilia al Dundrii s-a inndmolit si
navigatia s-a transferat de aici in bratul Sulina, mai adanc”'® sau, dupi cum
mentiona colonelul Ivan Cerneavski, ,,deoarece in cursul raului [...] exista locuri cu
o adancime micd, vasele mari nu pot intra (in Ismail — n.n.) in orice timp si din
aceasta cauza se indreapta direct spre Gala‘;i””. De aceea, constata autorul, ,,portul
Ismail a fost stabilit intr-un loc nepotrivit [...] rimanand cu totul in altd directie de
calea navigabila principald ce duce direct iIn Marea Neagra, deci, nu poate avea nici
un fel de avantaje deosebite in comert, deoarece primeste doar acele vase care au

12 in schimb, aceastd problemi nu

fost desemnate sa urmeze calea spre acest port
exista la Reni, ,,oras ce dispune de port, de o sutd de ori mai convenabil decat
Galatii, si care este situat la opt verste mai aproape de mare decat acesta”™"”.

Cauza desfasurarii insuficiente a comertului in porturile Ismail si Reni
trebuie cautatd nu doar in activitatea comerciald intensd a porturilor concurente
Galati si Braila, dar si in dezvoltarea rapida a portului-franc Odessa, care a atras o
parte considerabild a circulatiei de marfuri nu numai din judetele de sud, dar si din

celelalte judete ale Basarabiei. Avea dreptate functionarul de clasa a IX-a

69.485 cetverturi de orz (A. A. CxanbkoBckuit, Mzmaunvcrkoe Ipadonauanecmeo 6 1847
200y, in ,,)Kypnan Munucrepcrsa BuHyrpeHHuX aen”, CI10., 1849, u. 25, c. 412).

1 Ibidem, pp. 419-420.

"' Mpan Yepussckuii, 3ameuanue o Beccapabekoii obnacmu, in Hosopoccutickuii kanendap
Ha 1856 200, Onecca, 1864, c. 315.

2 Ibidem.

B A. A. Skalkovski, op. cit., p. 420.
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Galameister cand, in raportul din 17 aprilie 1834 adresat generalului S. A. Tucikov,
scria: ,,negustorul se avantd dupa profit; dacad comertul in Galati si Braila (sau
Odessa — n.n.) 1i asigurd mai mari avantaje ca cel din Ismail, atunci el paraseste
aceste locuri si se strdmuta acolo; Tn anul 1833 au fost deja cateva cazuri de acest
fel”'*. Faptul ci administratia taristi se temea de concurenta porturilor dundrene
Galati si Braila poate fi confirmat si prin urméatoarele: la 10 iulie 1828, la insistenta
negustorilor din Ismail, Comitetul de Ministri a discutat intrebarea privind acordarea
diferitelor inlesniri pe o perioadd de 25 ani, inclusiv a dreptului de instituire a unui
magazin sub forma de depozit al marfurilor de tranzit sau, altfel spus, cererea de a i
se acorda Ismail-ului dreptul de deposito-franco. Ministrul de Finante E. F. Kankrin
a refuzat sa satisfaca cerinta negustorilor din Ismail, ca argument invocand ca acest
drept, ,,prin dezvoltarea rapida a comertului, va diuna substantial Odessei, cu atat
mai mult cd Odessa, In pofida locului de amplasare destul de sigur si convenabil
pentru comert, incd nu s-a afirmat definitiv in ce priveste obtinerea unei situatii
prospere””.

Intalnind o concurentd puternici dinspre vest — din partea porturilor
dunarene Galati si Bréila, i dinspre est — din partea portului Odessa, porturile Ismail
si Reni nu se transformd in centre importante ale exportului de cereale din
Basarabia, directia exportului acestora fiind indreptatd preponderent spre Odessa. In
acest context, politica guvernului rus la gurile Dunarii adopta o altd stratagema — de
a bloca pe cat era posibil navigatia intre Dunire si Marea Neagra. In Statutul
Carantinelor, aprobat de mparatul rus la 20 octombrie 1832, era stipulat]
organizarea unui post de carantin la gura Chiliei, denumiti Bazarciuc'®. In plus, si
conditiile tehnice de navigatie se Inrautitesc treptat, deoarece dacd anterior
autoritatile otomane efectuau lucrari periodice de mentinere a senalului, atunci
autoritdtile ruse nu se osteneau in acest sens. Din cauza Innisiparii treptate,
adancimea medie a senalului a coborat de la 12 la 8 picioare'’, iar Rusia isi adduga
posesiunilor sale, dupd cum afirmau autorii unui articol din ziarul englez The Times,
si ,,0 poarti de fier intre Dunire si Marea Neagra”'®. Sub pretextul asiguririi
sanatatii publice, Rusia ridica veritabile ,cetati” prin intermediul cdrora putea
controla, pe timp de pace, o regiune de mare valoare strategica'’.

Potrivit afirmatiilor istoricului Paul Cernovodeanu, administratia rusa, inca

" ASRO, F. 1, inv. 214, d. 23, anul 1833, f. 2 verso.

" ASRO, F. 1, inv. 214, d .21, anul 1828, f. 16 verso; AISR, F. 19, inv. 3, d. 159, f. 7-7 verso.
' Momroe cobpanue 3akoHoB Poccuiickoit mmmepuu (in continuare TIC3PU), Co6bp. 2, 1. VII,
1832, CII0, 1833, Ne5690, IlItaTe! 1 Tabenn, c. 148.

' Picior — masuri egala in sistemul metric cu 30,48 cm.

'8 Constantin Ardeleanu, Gurile Dundrii — o problemd europeand. Comerf si Navigatie la
Dundrea de Jos in surse contemporane (1829—1853), Briila, 2012, p. 134.

¥ Ibidem, p. 135.
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in timpul ocupatiei Principatelor dupd incheierea razboiului ruso-turc din 1828-
1829, a recurs la restrangerea dreptului acestora de a exporta grane si alte produse
sub pretextul acoperirii necesitatilor interne. Pe de altd parte, rusii stabileau In mod
ilegal, contrar prevederilor Tratatului de la Adrianopol, care asigura libertatea
comertului international pe Dunare, diferite taxe pentru orice vas care iesea Tn Marea
Neagra pe la Sulina. Astfel, vasele maritime erau deseori fortate sa se indrepte spre
porturile ruse de la Marea Neagra™.

Nu mult dupa aceea, consulul britanic de la Bucuresti, E. L. Blutte,
consemna ca ,libertatea comertului proclamata si asiguratd Principatelor prin
Tratatul de la Adrianopol nu a avut pana 1n prezent decat consecinte neinsemnate, in
afara dezamagirii si pierderilor speculatorilor care au fost atrasi prin aceasta spre
porturile Galati si Braila, fiind evident cd eforturile guvernului actual tind in mod
constant sd favorizeze cu preferinta comertul Odessei, dacd nu chiar si stingd
comertul Principatelor'. Intr-un raport din 13 mai 1832, acelasi Blutte preciza,
referindu-se la masurile adoptate de autoritdti in momentul izbucnirii ciumei la
Silistra, anume: impunerea la Galati si Briila a carantinei de 40 de zile pentru vasele
venite din Turcia (pe cind in porturile ruse aceasta se limita la 14 zile), ca scopul
urmdrit constd in protejarea porturilor rusesti iIn dauna celor roménesti si in
aprovizionarea striinilor la Odessa si in alte centre ale imperiului®.

Comertul pe Dunare nu a facut progrese notabile in perioada imediat
urméatoare semnarii Tratatului de la Adrianopol si din cauza prohibitiilor arbitrare
hotarate de administratia ruseasca de ocupatie din Principate, prin care a fost restrans
dreptul lor de a exporta grane, seu si cherestea sub pretextul acoperirii necesitatilor
interne. Pe de altd parte, autoritatile tariste au impus in mod ilegal fata de
prevederile Tratatului de la Adrianopol, care asigurau libertatea comertului
international pe Dunare, taxe de 2-3 taleri pentru orice vas care iesea in Marea
Neagra pe la Sulina si, de asemenea, 800—1.000 piastri pentru orice convoi de
ambarcatiuni transportand cherestea ce cobora fluviul. Acelasi Blutte raporta la 22
iulie 1832 ambasadorului englez la Constantinopol Stratford Canning despre situatia
nesatisfacatoare care domina la Galati, unde numeroase vase sosite nu au avut
posibilitatea de a incarca produse, fiind nevoite sa se Indrepte spre porturile rusesti,
in special spre Odessa™.

% Paul Cernovodeanu, Relatiile comerciale romdno-engleze in contextul politicii orientale a
Marii Britanii (1803—1878), Cluj—Napoca, 1986, p. 62.

! Ibidem, p. 60.

*2 Ibidem.

3 Ibidem, p. 62.
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De fapt, oficialii rusi nu-si ascundeau atitudinea negativa fatd de orice
initiativda ce putea dauna comerfului rus din Marea Neagra si Marea Azov, in
general, si celui din Odessa, in special. In anul 1835, in urma presiunilor austriece,
oficialitatile ruse au initiat unele cercetdri privind posibilitatea Tmbunatatirii
navigabilitatii pe gérlele dunarene. S-a pus problema daca urmeaza a fi imbunatatit
bratul Sulina sau Chilia. De fapt, discutii in acest sens nu trebuiau sa apard, din
simplu motiv cd Imbunatatirea Sulinei, datorita conditiilor sale hidrografice, necesita
mai putine cheltuieli si era mult mai justificatd. Totusi, cneazul Mensikov,
conducatorul Statului Maritim General, a insistat in fata Comitetului de Ministri ca
alegerea sa cada asupra Chiliei. Argumentandu-si pozitia, Mensikov a subliniat ca
,»desi adancirea primului (bratului Chilia — n.n.) este mai costisitoare decat adancirea
ultimului (bratului Sulina, n.n.), primul, aflaindu-se in interiorul posesiunilor noastre,
poate fi accesibil vaselor strdine pe care guvernul ar fi dispus sd le admitd prin
acesta, pe cand ultimul, aflandu-se oarecum in partea neutra, ar privilegia mai mult
comertul striin, daca nu chiar ar submina navigatia noastra”*.

Autoritatile tariste, care nu priveau cu ochi buni intensificarea comertului
international pe Dundre dupd 1829 si ascensiunea la care au ajuns porturile Braila si
Galatii, ce faceau concurenta portului Odessa, au Indsprit din anul 1835 masurile de
control al navigatiei intre Sulina si Galati, solicitind capitanilor de vase (in special
sub pavilion englez) sa prezinte hartiile de bord de-a lungul traseului, chiar si atunci
cand nu traficau pe malul rus”. in pofida nemultumirilor armatorilor si echipajelor
vaselor engleze care s-au confruntat cu aceastd situatie, Senatul Guvernant din
Rusia, prin decretul din 7/19 februarie 1836, a dispus instituirea pe malul stang al
bratului Sulina a unui post de carantind cu stabilimente aditionale construite pe
insulele Sf. Gheorghe, Ceatal si Letea din Delta®. Decretul fusese adoptat in baza
proiectului de decizie elaborat de ministrul de Interne, care includea si statele de
personal ale postului de carantind, document avizat pozitiv de imparatul Nicolai I la
27 decembrie 1835”. Sub pretextul aplicirii regulilor de carantini, autoritatile
vamale, cdpitaniile si polifia fluviala rusé capatau dreptul de a inspecta navele care
intentionau sa se ridice pe Dundre spre porturile romanesti, de a percepe unele taxe
pentru remorcare si cabotaj si, in caz de nesupunere la control, de a retine vasul
respectiv, de a-i confisca incarcitura si de a-1 indrepta fortat spre portul Odessa™.

In aprilie 1836, Camera Comunelor din parlamentul englez a discutat aceste
actiuni ale Rusiei. Unul dintre deputati a explicat politica Rusiei in aceasta regiune

* ASRO, F. 1, inv. 249, d. 191, f. 3 verso.

P, Cernovodeanu, Relatiile comerciale, p. 69.

26 IIC3PU, Cobp. 2, T. X1, ornenenue neproe, 1836, CII0, 1837, Ne8891, c. 145-146.
27 IIC3PU, Cobp. 2, 1. X, otnenenue ropoe, 1835, CII6, 1836, Ne8717, c. 1259.

2 P Cernovodeanu, Relatiile comerciale, p. 70.
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prin faptul cd, incepand cu 1834, comerful Principatelor s-a dezvoltat intens,
ajungand sa concureze cu Rusia in ramurile traditionale ale comertului acesteia, iar
portul Galati a devenit cel mai mare exportator de grane pe Dunire, stramtorand in
acest plan chiar si portul Odessa®. Concurenta a devenit si mai acerba dupi ce, in
anii 18361837, porturile Galati si Briila au devenit porturi libere™.

Atentia pe care guvernul rus o acorda contracararii comerfului prin porturile
Galati si Braila se poate constata si din monitorizarea atentd a cantitatilor de cereale
exportate prin aceste porturi. Drept argument ne pot servi datele privind exportul de
cereale prin porturile Galati si Braila in anii 1837-1848, adunate de ofiterii
Cartierului General al armatei ruse: in anii 18281830 de colonelul Ditmars, in anii
18341835 — de coloneii Fon-Rughe, Berghengheim si capitanul Hodzko si in anul
1852 de capitanul Cemerzin (Tabelul 1).

Datele Tabelului 1 demonstreaza cd din numarul total de 14.195 de vase
comerciale iesite din aceste porturi, 9.045 (63,7%) au plecat din Briila si 5.150
(36,3%) din Galati. La prima vedere, din volumul de 6.279.336 chile (cca
15.698.340 cetverturi) de cereale exportate, 3.848.135 (61,3%) reveneau portului
Braila si 2.431.201 (38,7%) portului Galati. Insa faptul cd ofiterii rusi nu fac
precizéri clare despre chila folosita ne face sd credem ca acestia nu faceau deosebire
intre chila de Galati si chila de Braila sau din alte regiuni ale Principatelor, de aceea
in sistematizarea datelor si in calcularea raportului procentual sunt posibile erori, din
care cauzd comparatia urmeaza fi acceptatd doar cu rezerve.

Evident ca din cauza privilegiilor de care se bucura Odessa au avut de suferit
nu doar porturile romanesti, ci si cele rusesti, inclusiv din Basarabia: Reni, Chilia,
Ismail si Akkerman. Astfel, Grigore Nebolsin, functionar in Ministerul Finantelor si
un vadit oponent al existentei regimului de porto-franco la Odessa, scria in 1835
referindu-se la portul Herson si la situatia privilegiata a Odessei: ,,Comerful extern al
portului Herson putin cate putin a decazut odatd cu intdrirea comerului Odessei, iar
acum s-a stopat aproape in intregime, chiar si la exporturi, deoarece casele de
comert, care se preocupd cu aceastd ramurd, fie s-au distrus, fie s-au mutat in
Odessa™'. De altfel, dupa 1835, locuitorii orasului-port Odessa vor pierde
privilegiile fiscale acordate inca de Ecaterina a II-a si prelungite de Alexandru I**.
Guvernul rus, devenind prea avid de veniturile fiscale imense pe care le pierdea,

¥ C. Buse, Comertul exterior, pp. 28-29.

% 1dem, Consecintele imediate, pp. 87—88.

T Heboncun, Cmamucmuyeckue 3anucku o sHewnel mopeosie Poccuu. Yacte 1, CII0.,
1835, c. 88.

2 IIC3PU, Cobp. I, Tom XL, 1825, CII6., 1830, Ne 30486, c. 473.
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avea totusi sa-si concentreze atentia spre alte modalitati de sustinere a portului
Odessa si, implicit, de ,,aparare” a veniturilor rezultate din comertul acestuia.

Tabelul 1
Exportul de cereale prin porturile Galati si Briila in anii 1837-1848*
(in chile)*

Raportul, in %, al
Galati Braila Numarul vaselor
Anii total comerciale
Numirul | Cantitatea | Numéarul | Cantitatea de vase
de vase cerealelor de vase cerealelor | comerciale | Galati Braila
comerciale | exportate | comerciale | exportate
1837 431 123.563 448 85.499 879 59,1 40,9
1838 517 153.456 451 136.636 968 52,9 47,1
1839 535 187.920 573 162.119 1.108 53,7 46,3
1840 545 279.737 661 187.486 1.206 59,9 40,1
1841 230 90.826 832 88.310 1.062 50,7 49,3
1842 309 165.470 411 162.824 720 50,4 49,6
1843 327 165.531 772 408.215 1.099 28,9 71,1
1844 509 227.039 875 458.722 1.384 33,1 66,9
1845 404 234.775 832 410.302 1.236 36,4 63,9
1846 544 298.353 911 444.345 1.455 40,2 59,8
1847 562 332.976 1553 873.653 2.115 27,6 72,4
1848 237 171.555 726 430.024 963 28,5 71,5
In 5.150 2.431.201 9045 3.848.135 14.195 - -

total

3 Boenno-cmamucmuueckoe obospenue Knsocecmea Monoasuu. Yacts 11, CII6., 1853, p.
142. Manuscrisul lucrarii a fost depistat in Arhiva Istoricd Militara de Stat din Rusia
(AIMSR), F. 438, d. 650, f. 179.

* Child — masurd de capacitate pentru cereale, de origine turceascd, folositd pand la jumatatea
secolului al XIX-lea, de importantd variabilda dupa regiuni, capacitatea ei diferind atat in
timp, cét si in spatiu, avand marimi diferite atat de la o regiune la alta, cat si de la an la an.
Variatia ei depindea nu doar de diverse traditii locale, ci si de greutatea boabelor cerealelor.
Astfel, chila de Braila avea la 1818 circa 240 de ocale, la 1819 — 242 de ocale, iar in 1832 ca
a fost fixata la 400 ocale. Chila de 400 de ocale era egala cu 679,268 litri. La Galati chila era
de 240 de ocale, care in reprezentare hectolitricd avea 430,08 1. Pe la mijlocul secolului al
XIX-lea, strainii care treceau prin Principatele Romane considerau ca raportul dintre chila de
Galati si aceea (mare) de Braila (de 352 ocale) era de trei la doud. Deseori chila era folosita
aleatoriu atdt ca masura de capacitate, cat si de greutate, fapt ce ingreuneaza si mai mult
careva calcule pe perioade indelungate (Despre varietatea chilei a se vedea mai detaliat:
Nicolae Stoicescu, Cum madsurau stramogii. Metrologia medievala pe teritoriul Romdniei,
Bucuresti, 1971, pp. 205-221). In transpunere in unititile de masura rusesti, o chila constituia
2 Y cetverturi (1 cetvert = 2,0991 hl). Conform raportului Dumei ordgenesti din 8 iunie 1834,
adresat guvernatorului civil al Basarabiei P. I. Averin, cea mai raspandita era chila egald cu 2
cetverturi. O child de porumb era egala cu 1,3 cetverturi (ANRM, F. 43, inv. 1, d. 30, f. 32).
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O problema intens discutatd, in contextul concurentei crescande a porturilor
dundrene, devenise cea privind imbunititirea cailor de comunicatie. In aceastd
ordine de idei, mentionam ca in raportul ,,Observatii privind comertul cu cereale din
portul Odessa” pentru anul 1837 se mentiona: ,,comertul Principatelor, iar cu timpul
si al Austriei, va dauna destul de mult Odessei, asta in mare parte din cauza propriei
noastre politici”**. Burghezia comerciald din Odessa cerea si ea masuri mult mai
categorice pentru blocarea fluxului marfar Dundre — Marea Neagra. Ca urmare, deja
in 1838 presedintele Consiliului de Stat K. Toli scria ministrului de Finante E. F.
Kankrin: ,,comertul Principatelor de dupa ultimul rdzboi (1828—1829, n.n.) a capatat
o0 asa Inviorare, incat naste temeri cd competitia va aduce daune Odessei si regiunilor
sudice in general, mai ales in ceea ce priveste cerealele””. La randul siu, E. F.
Kankrin a elaborat un raport solid, denumit ,,Despre starea actuald a comertului
Moldovei si Valahiei si influenta acestuia asupra comertului Imperiului Rus de la
Marea Neagra”, datat 15 aprilie 1838, in care se propunea imbunététirea de urgenta a
cailor de comunicatie ce legau guberniile interne cu orasul port Odessa, fie prin
constructia cailor ferate sau a soselelor, fie prin alte méasuri. Dupa ce studiaza acest
raport, Nicolai I insista asupra constructiei cdilor ferate, dar rezolutia sa continea si o
intrebare: ,,De unde urma a fi inceputd constructia acesteia?”*’. Afland pozitia
imparatului, Kankrin sugereaza prin depesa din 22 aprilie 1838 ca prioritara ar fi
repararea cdilor de acces spre drumul Lipovet — Odessa, care, potrivit afirmatiei sale,
era principalul drum pentru transportarea cerealelor din guberniile interne spre
docurile acestui oras port, opinind cd construirea caii ferate este o chestiune de
perspectiva. Dar Tmparatul Nikolai I a scris pe depesa cu creionul: ,,N-ar fi mai
benefici construirea ciii ferate din Kremenciug in Odessa?”’. Cu alte cuvinte, chiar
daca autoritatile imperiale constientizau pe deplin necesitatea ludrii unor masuri
privind Tmbunatatirea cdilor de comunicatie, nu exista incd o pozitie unanim
acceptata privind directia in care urmau a se concentra investitiile. Sub influenta
pozitiei favorabile a Tmparatului in privinta variantei ce viza constructia cdii ferate,
si administratia regionald a Basarabiei Inainteaza propunerea de a fi construitd calea
ferata ce ar fi unit provincia cu Odessa prin localitatea Maiaki®®. Totusi, in lipsa unui

* MLIL. Myntsn, Dkonomuueckoe paseumue dopegpopmennoii beccapabuu. — In: Yuensie
3anmmcku KummaeBckoro yauBepcurera, Kummnes, 1971, 1. 117 (uct.), c. 283.

% Ibidem.

*® AISR, F. 560, inv. 12, d. 59, f. 117-121.

7 AISR, F. 560, inv. 12, d. 59, f. 122-122 verso.

¥ Uemopuueckuii 0630p namudecamunemueii desmenvnocmu Myvnepamoperozo Obujecmsa
Cenvcroeo Xozaticmea FOocnoii Poccuu ¢ 1828 no 1878 2., Onecca, 1878 ., c. 46.
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consens, realizarea planurilor privitoare la constructia cdilor ferate in regiunile
sudice ale Imperiului Rus nu avea si se materializeze in anii ce au urmat. In anul
1844, guvernatorul militar al Novorosiei §i Basarabiei, M. S. Vorontov, atragea din
nou atentia guvernului rus asupra necesitatii ,,de a fi luate cele mai ferme masuri
pentru contracararea consecintelor nefaste pentru comertul nostru provocate de
concurenta porturilor dunirene™. in acest sens, el propunea construirea liniilor de
cale feratd Odesa — Parcani si Odesa — Olviopol, afirménd ca de reusita constructiei
acestora depindea viitorul comertului regiunilor sudice ale Rusiei*’. Neprimind
sustinere 1n cercurile guvernamentale, el intervine personal, in anul 1850, pe langa
imparatul rus Nicolai I cu aceastd initiativa. Ca urmare, in anul 1852 inginerul
englez Vinielson a fost imputernicit sa analizeze acest proiect, dar abia la 3
decembrie 1865 primul segment de 222,52 verste al ciii ferate odessite va fi dat in
exploatare, legand orasul port Odessa si docul carantinei portuare cu orasul Balta,
avand si o ramificatie de la localitatea Razdelinaia spre Cuciurgan®'.

Pe langa chestiunile legate de istoricul construirii acestei cai ferate, tinem
insd sa mentiondm ca raportul lui Kankrin din 15 aprilie 1838 contine date concrete
despre evolutia comertului Principatelor Roméne prin porturile Galati si Brdila,
aprecieri si constatiri ce reflecta monitorizarea atentd a acestuia, dar si date
factologice relevante pentru cercetétorii ce studiaza problemele legate de dezvoltarea
acestor doua porturi in anii ‘30 ai secolului al XIX-lea. Din aceste considerente, am
socotit necesard reproducerea deplina a acestui raport, inclusiv In varianta tradusa,
pentru facilitarea penetrarii acestuia in circuitul stiintific nu doar din Republica
Moldova, ci si din Romania. Vom sublinia in context ca la alarma trasa de E. F.
Kankrin imparatul tine parcd sid se indreptiteascd, afirmand ca nu a existat
posibilitate de a stingheri cresterea pe care a cunoscut-o navigatia comerciald a
Principatelor.

¥ A. CxanbkoBckuit, Buozpagul odeccroii acenesnoii dopoeu. — In: Tpymel Omecckoro
craTucTueckoro komurera, Onecca, 1865, c. 293.

* Ibidem, p. 296.

‘' No. ®denopoB, Cmonemue Odeccwl, Onecca, 1894, c. 49-50.
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Anexa documentara

M.D.
Kanneasipis

O HbIHemIHeMb MOJ10KeHin ToproBau MoJinasiu u Banaxiu u BIusiHiM OHOM Ha
Pocciiickyro YepHOMOPCKYIO TOPrOBJIIO

C. IleTepOyprp
15 anpess 1838

3a00TIMBOCTE O AOCTaBeHIM MaHy(aKTypHOH Hamieil MpOMBIILUIEHHOCTH
obmmpubiimaro cObita  oOpatmna BHUMaHie MwuHucTpa @DHHAHCOBD Ha
YCUJIMBILYIOCS BB nociabaHee Bpems Toproemo Monaasin u Banaxin. mes BB Buxy
otnpasieHie Bb CMupHy u HbKoTOpBIs npyris mbera Azin pycckuxsd GpabpHUHBIXB
U3JeiH, Cb 0co0ieMb OTh Ka3HbI, OHb CTapajcs coOpaTh MOIb PyKOK MOAPOOHBIS
cBbaeHis, Kakb O HACTOSIIEMb MOJIOKEHIM MPOMBILUIEHHOCTH U XOAb TOProBiIu Bb
KusxkecTBaxb, Takb M O BUAAaXb Ha Oynymiee BpeMms; Ui cOOOpakeHis 00b
ynoOctBb mocnaTh Takke Tyna HapTilo HAlIMXb TOBAPOBb, HA ONWHAKOBBIXH Cb
NnepBeIMU  OCHOBaHiW. [lomydeHHBIE 1O ceMmy mpeaMmery Bb MuHuctepctsh
®dunancob cBbaeHI ynoctoBbpuiu, uto xwbbonamrecTBo 1 Toproeis KHskecTBb
no nocrbaneir Typerkoil BOWHBI HaXOAWIACh Bb BECbMa JKAJIKOMbB ITOJOKEHIH.
Typeuxoe IlpaButensctBo, st o0b3neubHis gemeBaro TPOMOBOIBCTBIS CBOEH
CTOJMIBI, 3aCTaB/UI0 TAaMOIIHHMXb OJKUTENCH TpoAaBaTh OONBINYI0 YacTh
3emiIerbIIbUeCKUXb TPOM3BEACHIM IO YCTAHOBISIEMBIMbB, IOYTH IPOU3BOJIBHO B
KoncrantuHononk, BeckMa HU3KUMB IThbHaMb, BOCHpelIas NMPU TOMB BHIBO3b Bb
npyris  mbecra camoro wu30biTka. HeoOxommmpiMb mocabacTBieMb TakoBaro
crbcHeHis OblTa MaJO3HAYMTENBHOCTh CYHOXOJCTBa MO JIyHaio M, CBEpPXb TOrO,
HEYCTPONCTBO Kpasi BOOOIIEe HE OiarompisTcTBoBajio xurbOomamecTsy u ToproBik;
NpOW3BENeHIs TmepBaro OBUIM HHU3Karo KadyecrBa MW pasHaro poma Xiobob
OOBIKHOBEHHO ObUTh cMbmiaeBpIMb BMbCcTe, TOTOMY, 4YTO IThHBI YKa3bIHBISA
Ha3HAYaJIHCh BCEr/a OIMHAKOBBIL, HE B3Wpas Ha ao0pory. Ho co BpemeHu
AnpiaHOTIONIBCKAaro MHpa M CO BBEJICHIS HOBaro Bb TOMBb Kpab ycrpoiicTBa, BB
MPOAOIDKEHIN TTOCTBAHATO 3aHTIA Taro HAIIMMH BOMCKaMu, 00b pOMBIIIIIEHHOCTH
OXXUBWJINCh, WM OCBOOOXKIEHHBII, HOBBIMB oOOpa3oBaHieMb KHSKeCTBB, OTH
MPEeXHATO YrHBTEHis, Ha4aan OBICTPO pa3BUBATHCH.

XabOomamel, uMbS BO3MOXKHOCTH COBIBATh CBOM TIPOM3BEACHIS T10
BOJNIGHBIMB IThHaMb, CKOpO Y3HAJIHM BBITOAY OTHh YIydIIeHis KadectBa xirkba u
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PEBHOCTHO MPUHSIIMCH 332 YCOBEPIICHCTBOBaHie 3eMHBIXD MI0A0Bb. s cell whnn
Bb Banaxin coctaBHIOCH yKe HOBOE 3KOHOMHUYeckoe obmiectBo. HETp comubhis,
4T0 cO BpeMeHeMb xibOomamiectBo cabnaers eme Oonpurie ycnbxu, HO U Tenepsb
yKe poxonbl cb mnombumubnxbs umbHin, kakbe yBbpstors, Oombe Hexenu
ycrponnuchk. Mexay ThMb, TamomHis 1whHBI, Oyny4H, B CpaBHEHIH Cb MPEKHUMH,
BECbMa BBITOJHBI JAJISl MPOU3BOAUTENEH, BCE €Ille ropa3go HIKE CYIIECTYIOIIUXb
OOBIKHOBEHHO Bb HamMXb YEpHOMOPCKHXB MOPTaxb, YTO U OOpaTWio BHUMaHie
EBpomeiickoii ToproBaM Ha Cil0 TOYKY W NPHUBJIEKIO Tylda MHOXECTBO
WHOCTPaHHBIXb KYIIIOBb, OCHOBAaBIINXb Bb ['ananaxs u bpaunost Toproseie goma ¢
JOCTaTOYHBIMM KanuTtanamu. OTipasieHie oTTyaa Bb nopThl Cpeau3zeMHaro Mopsi
pasHaro xmnk0a, canma, mepcTH, KOXb, JbHSIHATO CEMEHW M HEKOTOPBIXB JIPYTHXb
€CTECTBEHHBIXb POMU3BENCHIN TOr0 Kpas, eApo OAOPEHHAT0 IPUPOIOI0, EKErOIHO
yBENMMUMBaCTCsA, ABCTPIHCKOE XK€ TapoBOE CYIOXOIACTBO, oOjerdas MU YCKOpss
NpHUBO3b HBKOTOPBIXB TOBapOBb, OCOOCHHO K€ KYINEYECKOH MEpenucKd u
MEPEChUIKU IEHEr'b, CONMPSUKEHHBIXD MPEXE Cb OONMBIIMMH 3aTPyIHEHISIMH, BECbMa
CIOCOOCTBYETH Kb OXKHBIICHIIO U TIOCTEICHHOMY Pa3BUTIIO CE TOPTOBIIH.

Bb 1836 rogy kb l'anmaukomy mopty mpubbuio 385 cynob, 9 Hamidd, Ha
KOUXD TPHBE3CHO TOBapOoBb Ha 14" MHJUTIOHOBB, a OTIPABICHO CIHMIIKOMb Ha 3
MusUTioHa pyouieit; Bb 1837 rogy npubsuio yxe 623 cyano, noab 13" pasnuynsivu
¢maramu, cb TOBapaMu Ha 3 MWJUIIOHA, OTHpaBiIeHO XJb0a U APYruXb Ty3eMHBIXb
MPOM3BEEHIH MOYTH Ha 6 MIUTIOHOB pyOinei. HanumuHbIXs JeHers NPUBE3CHO Bb
1836 romy 1.690.000 pybneii a Bp 1837 rogy 2.438.600 pyOneii. B Namanaxs Bb
koHUb MuHYBmIaro roaa Obuio yxe 13 TOPTroBBIXH JOMOBH Cb KamuTajJamu
cimmkoMb Bb 3.500.000 pyOmeit; o bpaunockoms mopth He mmbercs cronb
noapoOHBIXE cBbAEHIN, HO IO TOoHeceHIAMb OpanaBaxThl CynauHckaro rupia dyHast,
BB TEUCHIH MPOILIaroJHel HaBUramin 4pe3b OHOE MPOLLIO Beero 849 MopexoIHbIXb
CyJHa, Ha3HAYCHHBIXb Bb 00a mopra KHskecTBb, H3b KOHXBb 99" Cb Tpy30Mb a 843
cb Oanactomb. Bb TO ke Bpemsi Bb Hamm JlyHaiickie mOpTHl BOIIJIO TOKMO 289
kopabneir. Bchb cim  cBbaenis BopoueMb HE  MOTYTh  NpPU3HABaTHCA
MOJOKUTENFHBIMU, IOYEMY M PUCOKOBYIUIsIETCS 30bCh OKa3aHie 0 KOJMYECTBAaXb
OTIYUICHHBIXD U3b KHDKECTBD IIaBHEHIINXD MPOU3BEAEHIN, COOTBLTCTBYIOMINXD
CTaThAMb OTBO3HOU OJ1eCCKOI TOPTOBIIH.

B 1836 BbIBE3€HO u3b 'anans u3b bpansosa
[menunne! 130.000 yers 192.000 yers
Pasnaro npyroro xab0a 54.000 gerB 66.000 gyerB
Cana ckoTckaro 22.500 nyn 192.308 nyx
[epcTu oBeueit 45.000 mynt 115.385 nyn

JIpHAHArO ceMeHu 14.453 nyn 7.700 iy .
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Koxsb 2.000 maps 5.000 maps

B1 1837 roay
[Mmennus! 266.000 uets Hen3BhCcTHO
Pasnaro npyroro xab0a 181.000 yers

Cana ckoTckaro Hen3BhCTHO

[Iepctu oBeueit 6.374 nyns
JIpHAHATO CeMeHu 9.224 nyn
Koxsb 711 maps

W3 BBINIMCKA3aHHOTO MOXXHO 3aKJIIOYUTh, YTO TOPTHI Cill YIPOXKAIOTh
MOJIHBIMB  COTICPHUYECTBOMB Hamiel YepHOMOpcKoW TOproBik, OCOOEHHO XKe
Opecckoii, ¢ KoToporo ThCcHO cBs3aHO OjarococTosHie OONbINEH YacTH
HoBopoccitickaro kpast 1 CM&KHBIXh Cb OHBIM®b 3aIaHbIXb | yOepHiu.

Xotss Opecckiii mopTh emie Monb3yeTcs HBKOTOPHIMH CYIIECTBEHHBIMHU
MpeUMYyINecTBaMHU Tepenb [ amamamMu, a WMEHHO: ynoOHEHIeMb IJIaBaHieMb K
TOMY, 3HAUUTSNbHBUIIMMHM KamuTajlaMH, JYy4lINMb KadyeCTBOMb OTBO3HBIXb
TOBapOBb, HO CO BpeMeHeMb | anmarsl 1 bpaninoBel MOTYyTh CPaBHHTHCS BO BCEMbB Ch
Opeccoro, kpomb omHaro yao0CTBa — CyAOXOJACTBA, KOTOpOE Bcerna OyaeTh
HbCKOIBKO 3aTpyAUTENHHO BBEpXH 10 [lyHar0. B To Bpems ceit mocirbmuelt TpynHO
Oyzersb cocTszatbes ¢b KHSKECKMMU TMOpTamMH, OCOOEHHO IPH CYIIECTBYIOIIEMb
HeiHb HeynoOcTBt BB noctaBkh xb6a n3s BHYyTpeHHUXb MBCTh B caMblii ropoas.

JlocTaBka cis TPOM3BOAUTCS IMMOYTH WCKIIOYUTENFHO Ha BOJAXb, IO
Pa3HBIMB TaKb-Ha3bIBAEMBIMB UYyMAallKUMb JOPOraMb, OCTaBISIEMBIXb HBIHE BB
€CTeCTBEHHOMBb BUIh, 6€3b BCAKaro HCIpaBieHis. Bb xopolnyo U cyxyio moromy,
OHM BeChbMa YINOOHBI JJI BOJOBBIXH IIOJBOAB, COXPAHSS KOIBITA W JOCTABIIASA
BO3MOXXHOCTh COJIepXaTh CKOTh Ha IOJHOXXHOMB KOpMY, 0€3b OOJBIINXb
W3NIEpXKEKb, HO TIPU MOKpPOW morogb Ty4dHBIH TPYHTH Bb HBCKOIBKO YacoBb
nbiaeTcss HEMPOXOMUMBIME OOJOTOMbB, TPAHCIOPTHI JODKHBI OCTAHOBUTHCS Ha
mberh, ®w dwacto mo wHhckomeky agHe W gaxke Hembiab, OXHIATh
Onaronpistabiiimaro BpeMeHH. BecHOIO W OCEHBIO Korja moJBo3b XiakbOa Bcero
nyxHbe Bb Onecch u korna KpecTbsiHb, 10 HEMMbHIIO MOJIEBBIXD PaboTh, BCero Obl
ynobHbe 3aHATbCS HOCTABKOO, 3aTPYAHEHIS YBEIMYHBAIOTHCS OTh OOBIKHOBEHHBIXD
Bb OTO BpeMs HEHACTIii ¥ BBIOTE, a PaBHO M OTh 3aMep3aHiil MIyOOKHXb KOJeH,
MOPTSALIMXD TEIETH M CAMUXb BOJIOBb, KOTOPHIXH MHOXECTBO TaKHUMb 00pa3oMb
nponagaers. Hepbnko O0bmHbIA M3BOMMKN OBIBAIOTH BBIHYXKIAE€MBI, JUIS CHACEHIS
CBOEr0 CKOTa OTh HEMHHYEMOW THOenu, ocTaBisTh Ibible TpaHCmopThl xibOa
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cpemu cTemnel, cb KpaWHUMBb YOBITKOMB Ui HHb CAaMHXb W HOAPSAUBIINXD UXb
kynuoBb. Cin o0cTasTenbcTBa BO3BBIIIAIOTH ITBHY MPOBO3a MOYTH A0 MOJIOBUHBI
CTOMMOCTH CaMOI'0 TOBapa M JOCTaBIAIOTH HeManoe npeuMyiectBo KusokecTBames,
rob pascTosHie ropasno MeHbIle W TIih TPOTEeKaromliii BO BCIO JUMHY Bamaxin
HyHaii, cb BNAJAOUIMMHU Bb OHBIM OTYACTH CYIOXOOHBIMH pbkamu, BecbMa
00JIer4aroTs JOCTaBKy CENbCKUXD NpOM3BeAeHil Kb nopramb. HbTh comubnis, uto
tamomiHee [IpaBUTENnbCTBO, MOACTpEeKaeMOe MHOCTPAaHLAMH, MPH HPOJOIKEHIN
HBIHBIIHUXB CTONB OJIArONpPIsSTHBIXBD OOCTOATENBCTBD, OOpaTATh BHUMAHHE Ha
yJAydllieHie CBOUXb AOPOrb KaKb Ha MEPBYIO MOTPEOHOCTh HE TOJIBKO TOPTOBIX HO
BoOO1IE OnaroycTpoeHHoro ['ocynapcTaa.

VY nHach ke, Kakb U3BLCTHO M3b mepenucku MunucrepctBa OUHAHCOBD Cb
I'maBubsiMb Ympasieniemb [lyreit Coobmenis u Hoopoccilickumb ['enepansb-
I'yGepHaTopoMb, Kpomb mpeamonoxeHis o OyAymUXb IIOCCE IS COCAMHEHIs
MYHKTOBB, BaXHBIXb O00mbe Bb BOGHHOMB HEXKEIH Bb TOPIrOBOMB OTHOLICHIH €Ille
HUYEro He cAblaHo Kb YIy4yllIeHil0o cefl dYacTh, BB UYeMb OAHAKO IO
BBILLICHU3JIOKEHHBIMb YBXKEHISIMb HACTOUTD HeoTaraTelabHas Ha0OHOCTb.

3axmoyenie. 1o cooOpakeHiN BCEro BBHIMIENMCAHHATO OTKPBIBACTCS:

1) Uro Bp KuspkecTBaxb BO3HHMKAeTh OMacHOE AN YepHOMOPCKHXD
MOPTOBB, @ 0c0O0eHHO 1151 OZecChl, TOPTrOBOE CONEPHUYUCTBO.

2) UYro 3HaunTenbHaro copita Poccilickuxs MaHy(hakTypHBIXD U3abiit
Bb Thbxb MbcTaxb Helb3sl 0KUAATH, NOO, O CBOMCTBY TOPTOBBIXD IbiIb, JKUTEIAMb
KusxectBp ynoOnbe momy4yats uxb ThMH MyTSMHU IO KOUMB COBIBAIOTH OHU CBOH
COOCTBEHHBISI POU3BEICHIS, TO €CTh N3b ABCTPIM U U3b 32 MOPSI.

3) Uro mo CymecCTBYIOIIMMB TPaKTaTaMb HEBO3MOXHO 3aTPYAHATh
cynoxoxacta 1o JlyHato u xots Ha CynuHckoMb Tupib, npu kapantunb, mano mo
Mally 3aBOOUTCA POIb CKiIagouHaro mbcra, W rmaBHoe TamomiHee HauambcTBO
CTapaercsi MOOLIPATh JocTaBiieHie mnpousBeneHii KoskectBp Bb Opeccy Ha
MEJNIKUXB CYJaxb, 0 YIOOHOCTH JaJIbHEHWIIAro OTIPABJIEHisl OHBIXD U3b CEro MOPTa,
OJHAKO BCE Cie Majo BO3HArpajuTh CYLIECTBEHHBIH YpOHB OTH CONEPHHUYUCTBA
Monpmain u Banaxin, tbMb Oombe wuro W3MmMamnab, 1O HEBBITOAHOMY
MbCTOMONIOXKEH IO CBOEMY OTHOCHTEIBHO CIIaBa, HE MOXKETh MOYECThCS YIOOHBIMb
TOPTOBBIMB ITyHKTOM®b.

Ilo cump mpuurHamMb, Ha MEPBBIA CIydaill MPEACTaBISAETCS Ba)KHEHIINMB
NPEeAMETOMD 00JIerdeHis moaBo3a Kb OJecCKoMy NOPTY MOCPEACTBOMb KEE3HBIXb
JOPOr'b IIOCCE WIH APYTHXb MEDPB.

Munuctp PUHAHCOBBL BOIIETB IO CEMy HpPEAMETY Bb IEPENUCKY Cb
I'maBroynpapmsitomiumsd  [lyrsimu  Coobmienis u  HoBopocciiickumb  'enepansb-
I'y6epHaTopomb, u nbno ocraHOBMIIOCH Ha MHBHIM cero mocibaHsATro, 4TOOBI Ha
nepenb  YJIydlIUTh OOBIKHOBEHHBISI TPAHCIIOPTHBIA  JOPOTH, IJlaBHeHIIee
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yCTpaHEeHieMb Pa3HbIXb HBIHD CyllecTByenxs NpensTcBiil, Ha 4To U He Tpedyercs
BechMa 3HauuTeIbHON cymMMbl. MunucTp ®unancoBs oro3Baics ['pady BopoHnioBy
0 TOTOBHOCTH cBoell combHCTBOBaTH CeMy Ba)KHOMY HPENNOIOKEHII0 M MPOCHIb
JaTh OHOMY HaJJISKAIIH XOIb, U CKOPEHIIaro NpuBeAeHisl Kb OKAaHYaHIIO0, YTO 110
KpaTKOCTH BPEMEHU UMb HE MOTJIO ellle OBITh HCIIOIHEHO.

Uro ke kacaercsi A0 OTHpaBleHis MNapTii Pycckuxs TOBapoBb Bb
KusxecTBa, TO, IO BBILICONMCAHHBIMB NPUYNHAMbB, HENB35l OKUAATh Bb Obnb ceMb
ycnexa, TbMb mave, uro b mbera BecbMa OTHaneHb! OTh NPOMBILUICHHBIXD HALIMXD
I'y6epniii. Mexny TbMb Munuctph O@UHAHCOBH HE OCTABUTH OOPATUTh BHUMaHie
Pocciiickaro kymedecTBa Ha TOProBiIl0 Cb KHsDkecTBaMu, MOCPEACTBOMb
Kommepueckoti  cazemwi, mpu dYemb 0coOeHHO OyneTb yKa3aHO Ha TO
00CTOSITENbCTBO, YTO, IO TONy4yeHHbIMb cBbreniamb, wu3gbmis Pycckuxb
MaHy(aKTypBb JIy4lle IPYTuXb Tya JOCTaBIAEMbIXb.

Ilo BaxuocTH cero mpeaMera MuHHCTph DPHHAHCOBD CUENb AOITOMb
noBecTd 000 BCeMb BBIIIEH3IOXKEHHOMBb 10 Bricouaiimmaro cebaenis Barero
Nmnepartopckaro Bennuectsa.

Honmucans I'enepans ore nHdantepin I'padgs Kankpunsn

Ha nogmunnoit Co6crBenHoro Ero Mmmeparopckaro BemuuncTBa pykoro
HamMcaHO KapaHpamemb: .91 Brnonab pasgbmasto Bame wmubHie; HO cemy
NPENsITCBOBaTh HE OBLIO BO3MOXHOCTH; BIpOYeMb Kpomb mns mapaxomoss,
I1aBaHie BBepXb 1o JlyHaro KpaiftHe TpyIqHO.

[lonarato, uto ycTpoiicTBo xenb3Hoil moporu Oyners u nerde u nojiesnbe
BCEro; HaJo onpenbiIuThCs TOIBKO OTKYIa Ce HauaTh .

Arhiva Istorica de Stat a Rusiei, F. 560, inv. 12, d. 59, ff. 116-121.
P.S. Tehnica transcrierii documentului. Documentul se publicd in limba

originalului — rusd. La ftranscriere au fost pastrate particularitatile limbii
documentului, nealterandu-se modul de exprimare. De aceea, documentul este redat
intocmai cum a fost scris, fara a interveni sau a corecta evidentele greseli. Continutul
este publicat integral, fara prescurtiri. In interesul unei cat mai exacte transcrieri s-
au mentinut particularitatile ortografice si de punctuatie specifice secolului al XIX-
lea. Unele denumiri (cuvinte) scrise in text cu minuscule sunt redate cu majuscule, si
invers. La sfarsitul documentului se dau datele arhivistice care ar putea facilita
persoanele interesate (indeosebi cercetatorii stiintifici si studentii) in studierea
variantei originale sau a altor documente legate de tematica respectiva.
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Anexda
M.F.
Cancelaria

DESPRE SITUATIA ACTUALA A COMERTULUI MOLDOVEI SI
VALAHIEI SI INFLUENTA LUI ASUPRA COMERTULUI RUSIEI PRIN
MAREA NEAGRA

Sankt Petersburg
15 aprilie 1838

Grija in asigurarea unei piete largi pentru industria noastra manufacturierd a
atras atentia ministrului de Finante la intensificarea, in ultimul timp, a comertului
Moldovei si Valahiei. Reiesind din considerentul ca exportul in Smirna si in alte
localitati ale Asiei a articolelor de fabrica rusesti se face cu facilititi din partea
statului, el s-a straduit sa adune In permanenta informatii detaliate atat cu referire la
situatia actuala a industriei si la desfasurarea comertului in Principate, cat si despre
planurile pe viitor. lar pentru a judeca despre perspectiva acestui comerf, considera
cd urmeazd a fi trimisd o partidd de marfuri de-ale noastre, in baza principiilor
similare comertului asiatic. Datele primite de la Ministerul de Finanfe pe acest
subiect confirmd ca, pana la ultimul razboi cu Turcia, agricultura si comertul
Principatelor se aflau intr-o situatie destul de precara. Guvernul turc, intru a asigura
capitala cu produse alimentare ieftine, 1i impunea pe locuitorii de acolo sa-si
comercializeze o mare parte dintre produsele agricole la preturi destul de mici, ce se
stabileau practic arbitrar la Constantinopol, interzicand, totodata, exportul
surplusului in alte localitati. Aceste constrangeri au avut ca rezultat navigatia
neinsemnatd pe Dunare; 1n plus slaba organizare a acestor teritorii, in general, nu
asigura conditii prielnice agriculturii si comertului; produsele agricole erau de o
calitate inferioard, iar diferite soiuri de cereale erau, de regula, amestecate, din cauza
ca preturile erau intotdeauna stabilite la fel, indiferent de calitate. Dar, dupa Pacea
de la Adrianopol si introducerea in Principate a unei noi organizari, in urma ultimei
ocupatii a acestora de catre armatele noastre, ambele ramuri economice s-au inviorat
si, fiind eliberate prin noua organizare a Principatelor de asuprirea anterioara, au
inceput sa se dezvolte rapid.

Agricultorii, avand posibilitatea sd-si comercializeze produsele la preturi
libere, in scurt timp au constientizat avantajul imbunatatirii calititii cerealelor si s-au
apucat cu sarguintd si amelioreze culturile agricole. In acest scop in Valahia deja s-a
constituit o noud societate economica. Fara indoiald, agricultura cu timpul va
inregistra succese $i mai mari, insd §i acum veniturile de pe seama proprietatilor
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mosieresti, dupd cum se afirmi, au crescut peste misura asteptarilor. In acelasi timp,
preturile de acolo fiind, In comparatie cu cele anterioare, mai avantajoase pentru
producdtori, sunt incd mult mai mici decat cele stabilite In porturile noastre de la
Marea Neagrd, fapt ce a atras atentia comertului european la aceste {ari, ca urmare
un numar mare de negustori striini au Intemeiat in Galati si Braila case comerciale
cu suficiente capitaluri. Volumul exportului in porturile Marii Mediteraneene al
diverselor sorturi de cereale, seu, 14na, piei, seminte de in si alte produse agricole ale
acelui tinut, inzestrat din belsug de naturd, se mareste anual. Pe de altd parte,
navigatia vapoarelor austriece, facilitdind si accelerand importul unor marfuri, in
special a corespondentei negustorilor si transferurilor banesti, care implica anterior
mari dificultati, contribuie mult la inviorarea si dezvoltarea treptatd a comertului.

In 1836 in portul Galati au acostat 385 de vase sub pavilionul a noui natiuni,
importul de marfuri atingdnd valoarea de 14 milioane, iar exportul — de peste 3
milioane ruble; in 1837 au acostat deja 623 de vase, sub 13 pavilioane diferite, cu
marfuri in valoare de 3 milioane, iar exportul cerealelor si altor marfuri indigene s-a
ridicat la aproximativ 6 milioane ruble. In anul 1836 au fost adusi bani in numerar in
suma de 1.690.000 ruble, iar in 1837 — 2.438.600 ruble. La Galati la sfarsitul anului
trecut erau deja 13 case comerciale cu un capital ce depasea 3.500.000 ruble; despre
portul Bréila nu dispunem de date atat de amanuntite, dar, judecand dupa rapoartele
postului pazd dunarean de la Sulina, in decursul navigatiei anului trecut prin acest
post au trecut in total 849 de vase maritime, avand ca destinatie ambele porturi ale
Principatelor, dintre care 99 cu incircaturd, iar 843 cu balast. in acelasi timp in
porturile noastre dunarene au intrat doar 289 de vase. Toate aceste informatii nu pot
fi totusi considerate pozitive. Din acest motiv se anexeazd aici si date despre
volumul principalelor produse exportate din Principate, ce corespund articolelor
comerfului de export din Odesa.

in anul 1836 au fost

din Galati din Briila
exportate
Grau 130.000 cetverturi 192.000 cetverturi
Alte soiuri de cereale 54.000 cetverturi 66.000 cetverturi
Seu de vita 22.500 puduri 192.308 puduri
Lana de oaie 45.000 puduri 115.385 puduri
Seminte de in 14.453 puduri 7.700 puduri

Piei 2.000 perechi 5.000 perechi



Un document inedit rus despre masurile guvernului rus de favorizare a Odessei (1838) 73

in anul 1837
Grau 266.000 cetverturi nu se cunoaste
Alte soiuri de cereale 181.000 cetverturi
Seu de vita nu se cunoaste
Lana de oaie 6.374 puduri
Seminte de in 9.224 puduri
Piei 711 perechi

Din cele relatate mai sus se poate de concluziona ca aceste porturi ameninta
cu concurentd deplind comertul nostru de la Marea Neagra, in special al Odessei, de
care este strans legata bunastarea unei mari parti a tinutului Novorosiei i guberniilor
apusene limitrofe.

Desi portul Odessa beneficiaza de unele privilegii esenfiale comparativ cu
portul Galati, mai exact: acces naval mai convenabil, un numar mai mare de
capitaluri, calitatea mai buna a produselor de export, cu timpul porturile Galati si
Braila se pot egala in toate cu portul Odessa, cu exceptia comoditatii navigatiei, care
va fi intotdeauna mai dificild in sus pe Dunire. In acelasi timp, ultimului 1i va fi
destul de greu sd concureze cu porturile Principatelor, in special din cauza
greutatilor existente acum in livrarea cerealelor din guberniile interne in acest oras.

Livrarea marfurilor se efectueaza aproape exclusiv cu boii, pe asa-numitele
drumuri ale carausilor, deldsate acum 1n forma lor naturala, fara nicio reparatie. Pe
timp bun si uscat ele sunt destul de comode pentru carele trase de boi, pastrandu-le
copitele si permitand intretinerea animalelor din pasunat, fara cheltuieli mari, dar pe
timp umed solul gras devine in citeva ore o mlastind de netrecut, transporturile sunt
nevoite sa se opreascd in loc si deseori cateva zile sau chiar sdptdmani sa astepte
timpul favorabil. Primédvara si toamna cénd livrarile de cereale sunt necesare cel mai
mult in Odessa si cand taranii nu sunt incadrati activ in lucrari agricole, lor le-ar fi
cel mai convenabil sd se ocupe cu livrarea. larna greutatile cresc si din cauza
conditiilor meteorologice nefavorabile: viscoleste, drumul ingheata, ceea ce strica
carele si traumatizeaza boii, multi dintre care se pierd in acest mod. Nu rareori bietii
cardusi pentru a-si salva vitele de pierire inevitabild, sunt nevoiti sd pardseasca
transporturi intregi de cereale in mijlocul stepei, cu mari pagube pentru ei si
negustorii care i-au ndimit. Aceste imprejurdri provoacd cresterea preturilor de
livrare practic la jumatate din costul marfii propriu-zise si genereazd avantaje
considerabile Principatelor, unde distanta este mult mai micd si Duniarea ce
traverseaza Valahia in toatd lungimea sa, cu afluentii sai partial navigabili, usureaza
destul de mult livrarea produselor agricole citre aceste porturi. Fara indoiala,
guvernul de acolo, provocat de strdini, in conditiile mentinerii circumstantelor
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favorabile de acum, va atrage atentia asupra Imbunatatirii drumurilor, ca necesitate
primard nu doar pentru comert, dar in general pentru bunastarea statului.

La noi, dupa cum se cunoaste din corespondenta Ministerului de Finante cu
Administratia Generala a Cailor de Comunicatie si cu guvernatorul general al
Novorosiei, cu exceptia propunerilor referitoare la construirea viitoarelor sosele ce
ar lega aceste puncte, importante mai mult in plan militar decat comercial, nu s-a
facut nimic n acest sens, desi, in baza celor expuse mai sus, se resimte o necesitate
stringenta.

Concluzie. Din cele expuse mai sus conchidem:

1) In persoana Principatelor se naste un concurent comercial periculos
pentru porturile de la Marea Neagra, 1n special pentru portul Odessa.

2) Exportul in cantitdti mari al articolelor de manufactura ruse in acele locuri
nu este unul de perspectiva, deoarece, datoritd specificului afacerilor comerciale,
locuitorilor Principatelor le este mult mai convenabil sa le primeasca prin céile prin
care-si exporta propriile produse, adicé din Austria sau de peste mare.

3) In baza tratatelor existente este imposibil de a crea obstacole navigatiei pe
Dunire. Insi, desi pe langa carantina din garla Sulina, treptat apar un fel de depozite
pentru marfurile de tranzit, iar administraia principald de acolo incearcd sa
incurajeze livrarea marfurilor Principatelor in Odessa pe vase mici, in vederea
exportului avantajos al acestora din portul indicat, toate masurile in cauza putin
contribuie la recuperarea pagubelor cauzate de concurenta Moldovei si Valahiei. Cu
atat mai mult, portul Ismail, din cauza amplasarii nefavorabile in privina navigatiei,
nu poate fi considerat un punct comercial convenabil.

Din aceste cauze, se prezintd importantd pentru inceput facilitarea
transportarii marfurilor in portul Odessa prin constructia cailor feroviare, a soselelor
sau altor masuri.

Ministrul Finantelor a initiat o corespondenta pe acest subiect cu Directorul
general al Cailor de comunicatie si cu guvernatorul general al Novorosiei, iar
discutia a rdmas la opinia acestuia din urma, precum cad pentru inceput urmeaza sa
fie imbunatatite cdile obisnuite de transport, mai importantd fiind inlaturarea
diverselor obstacole existente la moment, pentru care lucru nu sunt necesare sume
importante de bani. Ministrul de Finanfe s-a aratat dispus sa-l sustind in aceasta
initiativd importantd pe contele Vorontov si a solicitat sd-i dea initiativei respective
curs corespunzitor, pentru finalizarea cit mai grabnica; dar, din cauza timpului
limitat, el nu a putut inca sa o transpuna in viata.

In ceea ce priveste expedierea unei partide de mérfuri rusesti in Principate,
atunci, din cauzele descrise mai sus, nu poate fi anticipat un succes in aceastd
initiativa, cu atdt mai mult ca acele locuri sunt destul de indepartate de guberniile
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noastre industriale. Totodatd, ministrul de Finante nu va ezita sd atragd, prin
intermediul Ziarului Comercial, atentia negustorilor rusi spre comertul cu
Principatele Romane, accentudnd acea circumstanta cd, in baza informatiilor primite,
articolele de manufactura rusesti sunt de o calitate mai buna decat cele aduse intr-
acolo din alte parti.

In virtutea importantei subiectului pus in discutie, ministrul de Finante a
considerat necesar s Va aduca la cunostinta Majestatii Voastre Imperiale toate cele
expuse mai sus.

A semnat generalul de infanterie contele Kankrin

Pe original cu ména Majestatii Sale Imperiale este scris cu creionul: ,,Eu
impartasesc pe deplin parerea dumneavoastra, dar nu a existat posibilitatea de a o
impiedica; totusi, navigatia in sus pe Dundre, cu exceptia doar pentru vapoare, este
destul de dificila.

Consider ca construirea caii ferate va fi mai usoara si mult mai folositoare;
urmeaza doar sa ne determinam de unde sa o incepem”.



