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Beyond Ottoman History: The Caramoussals and the Early Modern
Mediterranean

Abstract: This paper is a plea to study Ottoman vessels called karamiirsel.
Its aim is to emphasize the topic as being relevant not only to Ottoman maritime
history, but also to the history of the early modern Mediterranean. In support of
his thesis, the author provides various sources revealing the acquisition and
capture of these ships by Western Christians in order to reuse them. This
explains the presence of karamiirsel vessels both on the sea routes linking
Western Europe to the Ottoman Empire, and on the domestic routes of some of
the Mediterranean maritime powers, such as Venice.
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In vara anului 1574, galerele cavalerilor Ordinului “Sf. Stefan” din Pisa
capturau in Mediterana Orientald 15 vase otomane karamiirsel. Un raid similar
intreprins in 1589 de cavalerii “Sf. Ioan” din Malta facea 19 victime de acelasi fel'.
De la Fernand Braudel incoace, istoricii Mediteranei au facut tot mai multd lumina
in privinta partilor implicate, a motivatiilor acestora, precum si asupra consecintelor
multiple pe care le-au avut astfel de episoade de violenta maritima. Ele au devenit o
realitate cotidiand dupa batalia de la Lepanto (1571), pe mésurd ce Mediterana a
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intrat intr-o epocd a pirateriei, care s-a prelungit pana la Inceputul secolului al XIX-
lea. Explicatiile acestei turnuri se leagd in primul rdnd de retragerea puterilor
maritime dominante (Spania si Imperiul Otoman) si reorientarea resurselor lor
militare citre alte zone de interes strategic. S-a adaugat declinul Venetiei, care a
pierdut pozitia de unic intermediar al comertului intre Orient si Occident si a ajuns o
putere navald de ména a doua, ea insési victima a pirateriei.

Incapacitatea autoritatilor statale de a face politie maritima explica pirateria
clasica, practicatd de oameni aflati in afara legii. insa pirateria premoderna a fost o
moneda cu doud fatete. Cealaltd fatetd a fost generatd de stergerea liniei de
demarcatie dintre legal si ilegal. Elementele sale distinctive au fost utilizarea unui
paravan justificativ al razboiului religios de catre participanti (grupuri de indivizi si
chiar entitati statale minore), respectiv tolerarea si chiar incurajarea acestora de catre
cele doud imperii. Ambele au fost interesate sa intretind aceastd ambiguitate, pentru
a alimenta un razboi neoficial, purtat prin interpusi intre jumadtatea crestind si cea
musulmana a Mediteranei. A luat nastere astfel un razboi neconventional, marcat de
expeditii anuale organizate de piratii magrebieni pe de o parte, respectiv de ordinele
cavaleresti crestine ale “Sf. Stefan” din Pisa si “Sf. loan” din Malta, de cealalta®.

Vasele otomane care au cdzut victimele acestor atacuri au ramas insad putin
cunoscute. Interesul redus fata de ele a generat doar cateva descrieri sumare, expuse
in dictionare generale, lexicoane navale si note de subsol. Mai mult decat atat,
putinii istorici care s-au aratat interesati de ele sunt in dezacord atunci cand incearca
s le reconstituie trasaturile constructive’. In consecinti, nu este de mirare ca teme
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complementare, precum tonajele, echipajele sau armamentul au ramas complet
ignorate. Toate aceste deficiente scot in evidentd absenta unei abordari de tip
monografic. Insi inainte de purcede la un astfel de demers, se ridica in mod firesc
intrebarea capitala: cat de relevanta ori utila este o astfel de abordare?

Réndurile care urmeaza isi propun sa demonstreze nu doar relevanta sau
utilitatea unei cercetari sistematice a subiectului, ci chiar necesitatea unui astfel de
demers. Concluzia credem ci se va impune de la sine de indatd ce vom trece in
revistd numeroasele izvoare din secolele XVI-XVII care surprind aceste vase in
contexte diferite, in afara zonelor de putere efectiva ori de influentd a Imperiului
Otoman. Acestea sugereaza cd ele au avut o istorie care a depdsit cu mult spatiul
maritim otoman si cuprins in fapt intreaga Mare Mediterana.

In literatura de specialitate, vasele karamiirsel sunt percepute drept
principalul mijloc de transport maritim al lumii otomane premoderne. Istoricii au
pus in evidenta utilizarea lor curentd pentru transportul de marfuri si calatori, dar si
ca auxiliare ale flotei militare, pentru deplasarea trupelor, proviziilor si munitiilor®.

Insa izvoarele le atesti aproape la fel de frecvent in afara lumii otomane.
Cele mai numeroase privesc comertul veneto-otoman si sugereaza ca aprovizionarea
cu grau a Venetiei si a insulelor sale 1n anii 1560-1600 li s-a datorat intr-o anumita
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masurd®. O listd cu navele care au platit taxa de ancoraj in portul Venetiei in anul
financiar 1598-1599 arata cd din totalul celor 196 vase inregistrate, opt (4%) au fost
de tip karamiirsel. Sase dintre proprietarii lor (percenevole) erau greci, supusi
otomani din Mytilene (Lesbos) si Lyndos (Rhodos). Originile celorlalti doi
proprietari nu sunt indicate; insa, judecand dupa numele lor, avem de-a face probabil
cu supusi venetieni®. Un raport din 13 octombrie 1581, al lui Geronimo Capello
guvernatorul venetian al insulei Cerigo (Kythira), catre bailul din Constantinopol
Paulo Contarini, surprinde simultan doud astfel de vase, ale caror trasee s-au
incrucisat intr-unul dintre porturile insulei: “Andando in li giorni passati alla visita
di quest’isola secondo il consueto, andassimo anco a San Nicolo di Aulemona,
secondo 1’ordinario, dove trovassimo una saitia francese con doi caramussali
turcheschi, I’uno piccolo solito di portar formenti alla Canea et I’altro grande, che da
Coron veniva carrico d’ogli per Costantinopoli’”. In fine, un raport din 19 februarie
1603 al guvernatorului din Zante (Zakynthos), Maffio Michiel, interceptat de spionii
englezi, surprinde o realitate asemanatoare: “What I feared has happened. The
English have plundered the caramusale “Sicuro” in the port of Metala. I had sent her
for grain. They took all the money intended for the purchase of the grain, and two
pieces of artillery. No one knows what has become of nine men of the crew. The
inhabitants of this island are in despair at the destruction of their hopes™®.

In sens invers, vasele karamiirsel au fost protagonistele unui foarte profitabil
comert cu vin, care conecta Creta venetiana cu regatul Poloniei prin intermediul
Constantinopolului, Marii Negre si Moldovei. Ultima lui etapad era parcursd pe
drumul terestru care traversa principatul moldav de la sud la nord (via Moldavica) si
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lega porturile dundrene Chilia, Reni si Galati de orasul polonez Liov®. Investigarea
registrelor notariale ale ambasadei venetiene din capitala otomana a scos la ivealad
mai multe astfel de cazuri, concentrate in ultimele trei decenii ale secolului a XVI-
lea. Din anul 1590, de exemplu, s-au conservat doua intrari, atestand transporturi de
malvasia de la Constantinopol la Reni. Una dintre ele face trimitere la vasul unui
negustor grec din Chilia otomand, pe nume Manolis'’. Cea de-a doua vorbeste
despre karamiirsel-ul unui supus venetian, numit Aribodesto Manulufos, care a adus
in targul dundrean 70 butoaie (botti) cu vin!!. Din fericire, aceastd din urma
informatie poate fi corelata cu o alta, consemnata in izvoarele liovene. Aflam de aici
cd nava era una de dimensiuni mari, adaptatd conditiilor de navigatie din Marea
Neagra, motiv pentru care posesorii de ambarcatiuni mici apelau la serviciile sale
pentru a-si duce vinurile in sigurantd pani la Gurile Dunarii'>. In aceste conditii,
putem deduce ca in 1590 vasul lui Manulufos venea din Creta atunci cand a incarcat
in Constantinopol cele 70 butoaie cu vin, apartindnd altui negustor. Prin urmare,
ambarcatiunea avea o capacitate superioard celor 70 botti atestate de cancelaria
bailului venetian, motiv pentru care proprietarul ei o utiliza atdt pentru propriile
operatiuni comerciale cu vin, cat si pentru a le furniza servicii de transport
negustorilor lipsiti de mijloace proprii adecvate.

Vasele karamiirsel nu s-au limitat doar la mijlocirea relatiilor dintre cele
doud puteri mediteraneene. In apele venetiene, ele au fost implicate de asemenea in
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transportul de marfuri si calatori pe rutele interne, cele care legau metropola de
principalele centre comerciale ale imperiului maritim venetian: Heraklion (Creta),
Zante/Zakynthos (insulele Ionice) sau Zara (Dalmatia). Jurnalul cilatoriei intreprinse
in 1609 de William Lithgow intre Italia si Constantinopol, contine informatii
pretioase despre ambele aspecte mentionate. In Marea Adriatica, de pilda, scotianul
a asistat la atacarea de catre piratii magrebieni a unui karamiirsel care transporta
vinuri cretane citre Venetia: “Departing from thence [Zara — n.n.] in a Carmoesalo
bound to Ragusa, we sailed by the three iles, Brisca, Placa, Igezi; And when we
entred in the Gulfe of Cataro, we fetched up the sight of the Ile Melida, called of old
Meligna. Before we could attaine unto the Haven [insula Mljet (Melida) — n.n.],
wherein our purpose was to stay all night, we were assailed on a sudden with a
deadly storme: Insomuch, that every swallowing wave threatned our death, and bred
in our breasts, an intermingled sorrowe of feare and hope. And yet hard by us, and
within a mile to the ley-ward, a Barbarian man of war of Tunneis, carrying two tyre
of Ordonance, and 200 men, seaz’d upon a Carmosale of Venice, at the first shot,
she being loaden with Malvasie and Muscadine and come from Candy, and had us
also in chase till night divided our contrary designes”'*. Mai departe, segmentul de
drum dintre insulele Corfu si Kefalonia, Lithgow 1-a parcurs impreuna cu alti 48 de
pasageri, imbarcati pe un alt vas karamiirsel, apartinand unor greci supusi venetieni:
“From thence (insula Corfu — n.n.) after certaine daies abode, I embarked in a
Greekish Carmoesalo, with a great number of passengers, Greekes, Slavonians,
Italians, Armenians, and Jewes, that were all mindfull to Zante, and I also of the like
intent; being in all fourty eight persons having roome windes, and a fresh gale, in 24.
houres we discovered the ile Cephalonia the greater™!*.

Prezenta vaselor karamiirsel pe rutele interne venetiene a fost posibila prin
cumpdrarea si adaptarea lor la normele de navigatie locale, atat de catre negustorii
venetieni, cat si de catre supusii evrei si greci ai Serenissimei. In 1574, de exemplu,
negustorul venetian Iseppo da Canal a achizitionat din Imperiul Otoman doud vase
karamiirsel cu capacitati de 150 botti, respectiv 250 botti. Una a pastrat trasaturile
constructive ale vaselor otomane, cealalta a fost transformata in navetta, dar ambele
au fost naturalizate de autorititile venetiene'®. In 1586, cretanul Battista Vevelli

13 William Lithgow, The Rare Adventures and Painefull Peregrinations of Long Nineteene
Yeares Travayles from Scotland to the most famous Kingdomes in Europe, Asia and Affrica
(Glasgow: James MacLehose and Sons, 1906), 48-49.
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15 Mariangela Nicolardi, “Misure de navilii: Un nuovo documento di costruzione navale
veneziana della seconda meta del XVI secolo”, in: A. Asta, G. Caniato, D. Gnola, S. Medas,
Navis: Atti del II Convegno Nazionale di Archeologia, Storia, Etnologia Navale, Cesenatico,
Museo della Marineria (13-14 Aprile 2012), vol. 5 (Padova: Libreria Universitaria, 2014),
239-244 (n. 10).
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proceda si el In aceeasi maniera, cumparand pentru suma de 20.000 aspri otomani
jumatate din vasul karamiirsel al supusului otoman lannis Papano da Metelino
(Mytilene, Lesbos)!'®. Doi ani mai tirziu, cAnd acelasi Battista Vevelli obtinea un
imprumut de 40.000 aspri turcesti din partea negustorului Pietro Galante din Pera, el
garanta restituirea Imprumutului cu intregul vas'’. Aceasta inseamna ca intre timp
reusise sd obtind dreptul de proprietate si in raport cu cealaltd jumatate a
ambarcatiunii. Practica achizitionarii de vase strdine exemplificatd aici prin cazul
vaselor otomane de tip karamiirsel a facut parte din seria de schimbari care au dus in
final la modificarea radicald a structurii economiei venetiene si la adaptarea sa la
noua conjuncturd mondiald, dominata de puterile “nordice™®.

Existd indicii cd celelalte puteri crestine mediteraneene au beneficiat de
asemenea de serviciile unor vase karamiirsel. Diverse categorii de surse le aratd
navigand sub stindardele Spaniei, Genovei si ale cavalerilor maltezi (fig. 1-2). Ceea
ce pare sa diferentieze aceste cazuri este modul in care erau achizitionate. Spre
deosebire de Venetia, interesatd in mentinerea pacii cu otomanii i a securitatii
rutelor comerciale, Spania, Curia papald si vasalii lor s-au angajat in logica
razboiului religios. In consecinta, atunci cand sursele dezviluie cum au ajuns vasele
in posesia lor, ele indica de reguld capturi de rizboi'®. Un astfel de caz il semnaleaza
chiar cronica oficiala a Cavalerilor Ordinului loanitilor din Malta. Aceasta ne
informeaza cd in 1566, dupa ridicarea asediului asupra insulei, o navd venetiand a
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Reformation and Renaissance Studies, 2006), 19-69; Luciano Pezzolo, “The Venetian
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Mercieca, “I corsari e le loro vittime: L’emergere nel Mediterraneo di un’industria fatta di
schiavitu durante la seconda meta del Cinquecento”, in: Marco Cini (ed.), Traffici
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Stefano (Pisa: Edizioni ETS, 2011), 47.
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recuperat proiectilele de trase de artileria otomana. La solicitarea cavalerilor, vasul
venetian a fost interceptat in Zaragoza de autoritatile spaniole, iar proiectilele au fost
transportate inapoi in Malta cu ajutorul unui karamiirsel capturat: “e ricuperate, le
rimando in Malta, col Caramusali della Religione, guidato dal Padron Vicenzo Fava;
il quale fece molti belli, & utilissimi viaggi, in quella penuria di Navilij, che la
Religione all’hora haveva™®. Tot un act oficial ne furnizeaza si cel de-al doilea
exemplu. Este vorba despre o statistica a navelor strdine aflate in Italia spaniold in
anul 1581, care gasea printre altele: “La nave nombrada Sancta Maria de Gracia, de
que es capitan Stefano de Micolo, de ochocientas y veinte toneladas. Esta fabricada
sobre un caramuzali, y aunque tiene apariencia de poder ser para servir, no es muy a
proposito para estas mares, ni para largo viaje™!.

Concluzii. Datele prezentate sugereaza in final cd ambarcatiunile discutate
au generat implicatii multiple, care au depasit frontierele lumii otomane. in fapt,
intre anii 1550-1650, intreaga lume mediteraneana pare sa fi intrat in contact cu
vasele karamiirsel intr-un fel sau altul. In mod evident, explorarea acestor
interactiuni este conditionatd de intelegerea aprofundatd a arhitecturii si a
specificului lor functional. Iar pentru a atinge astfel de obiective, efortul unei
investigatii extinse este unul necesar.

20 Tacomo Bosio, Dell Istoria della Sacra Religione et Illustrissima Gierosolomitana: Parte
terza (Guglielmo Facciotto: Roma, 1602), 728-729.

2l Pedro José Pidal, Manuel de Pando y Fernandez de Pineda, Miguel Salva (ed.), Coleccion
de documentos inéditos para la historia de Esparia, vol. 32 (Madrid: La Viuda de Calero,
1859), 82.
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Fig. 1. Vas karamiirsel arborand stindardul Genovei. Grafitto descoperit in Spania,
la Ambel (Zaragoza). Sursa: Christopher Gerrard, Robert Dauber, “Building
Biographies: Graffiti, Architecture and People at the Hospitaller Preceptory at
Ambel (Zaragoza), Spain,” in: Judi Upton-Ward (ed.), The Military Orders, vol. 4,
On Land and by Sea, (Aldershot: Ashgate, 2008), 242.

Fig. 2. Vas karamiirsel arborand stindardul Cavalerilor Ordinului “Sf. Ioan” din
Malta. Sursa: Joseph Muscat, /I-Graffiti Marittimi Maltin (Valetta: PIN Publications,
2002), 252 (Fig.7.47).
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